33 



REPUBLIQUE FRANQAISE. 

MINISTERS DC COMMERCE ET DE L'INTlUSTRIE. 
DIRECTION DE LA PROPRIETE INDDSTMELLE. 

t*Xi-^ 

BREVET D'lNVENTION. 

Gr. 5. — CI. 3. N° 678.911 



Perfectionnements aux accouplements k friction pour la transmission 
de force. 

M. Edward James Cecil GILLETT residant en Angleterre. 

Demands le 23 juillet 1929, & 15 h 41 m , k Palis. 

Ddiyrile 2 Janvier 1980/— Pablie le 7 avrij 19^0... 

(Demandc lie brevet deposfe en Angleterre le 3 aoul i 928. — Dt'chration.ilu.ileposanl. 1 



La presents invention concerne des per- 
fectioniiements aux : aoeouplements a' fric- 
tion pour la transmission de force, et plus 
specialement sur'les vehieules automobiles, 
5 Ic'but principal" de ^invention consistant a 
realiscr un accouplement dans lequel 1'em- 
brayage' et le debrayage sont commanded au 
nioyeir de la pedale d'aceelerateur ou d'un 
autre dispositif de commande, tandis que la 

1 0 pression de contact eutre les organes de Tem- 
brayage varie suivant le couple a trans- 
mettre.' 1 ' 

Suivant la presente invention on obtient 
un enibrayage comportant, avec le dispositif 

1 5 de commande de la vitesse. du moteur, une 
liaison telle que Taccouplement soit d'abord 
embraye par le mouvement imprime a ce 
dispositif de rornmande pour accelerer le 
moteur, Tembrayage ferme Stant effectue au 

ao moyen d'elements fbnetionnant suivant la 
difference de vitesse entre I'arbre moteur et 
I'arbre entraine, 6t le debrayage ayant lieu 
autoinatiquement par ces elements, lorsque 
la vitesse de I'arbre entraine depasse celle 

a 5 de Farbie moteur lorsqu on cesse d'aceelerer 
le nmteur. De cette f agon, la pression d'em- 
brayage entre les pieces de Paccouplement 
est rendue proportionnelle au couple a trans- 
mettre et on obtient la marche ar row libre 

3 0. lorsqu' on cesse d'accSlerer le moteur. 



Dans un mode de realisation pref ere, les 
Elements intermediates 'commandant la 
pression de contact eiitre les pieces de Peiri- 
bfayage, suivant les~ n vxftsses relatives des 
arbres, sont constituees paV deux ~jeux de gr 
griff es en V flbnt un est fixe rigidement a 
I'arbre entrained taiidis 'que Tautre^est fixe 
a Torgahe couliasant' de Paecbuplement; de 
sorte que, des que le' contact" a ete etabli en- 
tre les pieces' de Paccouplement un' jeu de £ ( 
1 griftes commence a a tburner et les faces in- 
clinees de ces griffes vieimeritMmmediate- 
ment en contact avec les faces conjugnees de 
1? autre jeu, fixe rigidement a I'arbre entrai- 
ne. En consequence, lee faces inclinees des ^1 
griftes prcssent fbrtemerit les pieces de l ? ac- 
couplement IHme sur r autre jusqu'a ce que 
Parbre entraine alt atfeint la vitesse de I'ar- 
bre moteur. 

D'autre part, lorsque Parbre" entraine 
tourhe plus vite que I'arbre 'moteur, par 
exemple lorsqu'on cesse d 5 accelerer le mo- 
teur, les griffes se sepa rennet permettent a 
un ressort de rappel de debrayer complete- 
irient 1 Yceouplement et de m'airitenir le de- 
brayage^usqu'a ce qu'on augmente de nou- 
veau 1a vitesse de I'arbre moteur. On obtient 
ainsi Peffet de « roue libre ». 

L'un des jeux de faces inclinees des 
griffes sert a embrayer pour la jnarcbe 
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flvant et P autre pour la marche arriere. 

Pour empecher 1c jeu de faces opposees 
tie veuir en prise accidenreliement. ce qui 
empeeherait I s action de roue libre, un cli- 
5 quct a ressort pent etre monte sur un jeu 
de griff es de facon a s' engager clans une 
fente pra.tiquee dans Pautre jeu. pour empe- 
cher les faces opposces de venir en prise 
lorsque Parbre entraine tourne plus vite que 
jo Parbre moteur. Le ressort retient normale- 
inent le eliquet hors de prise avec la fente, 
de sorte que la marche arriere- peut etre 
mise en prise et quon peut faire reculcr le 
vehicule arrete. Toutefois. le eliquet com- 
1 5 porte un coutrepoids tel qu'au-dessus d une 
certaine petite vitesse avant, la force centri- 
fuge surpasse Taction du ressort et perniet 
au eliquet de s'engager dans la fente. 
Bans une transmission pour vehicule 
20 automobile comportant cet accoutrement 
monte en arriere d'un ehangement de vi- 
tesses ordinaire, il est evident qiPon peut 
passer a une vitesse queleonque pendant la 
marche du vehicule en vitesse. On pourrait 
26 meme, si aucun dispositif special n'etnit uti- 
lise pour 1' empecher, passer en marche 
arriere pendant que le vehicule se deplaee 
en avant Toutefois, le eliquet empeche Pac- 
couplement de transmettre le mouvement de 
3o marche arriere dans ces conditions. 

Les dessins annexes representent, a titre 
d ? exemple, un mode de realisation de Pobjet 
applique* a une transmission de ve*hieules 
automobiles. 
35 la figure 1 est une eoupe longitudinale 
par Paxe de Paceouplement : 

La figure 2 est une coupe transversale par 
]a ligne A-A de la figure 1, eertaines parties 
etant supprimees pour plus de elarte; 
_1o La figure 3 est une elevation de profil de 
Paceouplement a griffes en V: 
' La figure 4 est une coupe transversale 
montrant le meoanisme a eliquet servant a 
empecher Pembrayage loTsque la marche 
/in arriere est mise en prise et que Parbre en- 
trainS n'est pas immobile. 

On supposera, en eonsiderant les dessins. 
que Paceouplement est monte en arriere du 
ehangement de vitesses. 
5o 1 est un aTbre transmettant le mouvement 
de la boite de vitesses. Sur eet arhre 1, 
coulisse un disque a manehon 2. 17 est Par- 



bre entraine transmettant le mouvement a 
la command* finale. I/extremite 37 de Par- 
bre 17 est logee dans un evidement pratique 55 
a Pextremite de Parbre 1 et repose dans 
cet evidement par Pintermediaire cPun palier 
a rouleaux 36. L'nrbre IT porte une bride 
16, qui est d'une seule piece avec 3ui et a 
laqnelle est fixe rigidement le demi-accou- 6o 
plement a griffes 15 pouvant venir en prise 
avec un demi-aceouplement correspond ant 
14. les faces dp contact etant en V et iueli- 
nees a 45° sur Paxe des arbres 1 et 17. 
La forme et Pineh'naison des faces de con- 65 
tact sont representees a la figure 3. Le demi- 
aeeouplement a griffes 14 est fixe rigide- 
ment a un manehon 12 tournant et "coulis- 
sant sur Parbre 17. Le manehon 12 porte 
pIudeuTS bras radiaux 11 et 13 et il est jo 
fixe par des axes 15 a un manehon 19 tour- 
nant et coulissant sur Parbre 17. 

Les bras 11 agissent par Pintermediaire 
de Peerou 38 des axes 8. ainsi que des nian- 
chons 9 des ressorts 11 montes sur la plaque 
annulaire 7. Le bord exterieur du disque 2 
se trouve entre des surfaces 5 et 6 en ma- 
tiere a friction appropriee. La garniture 5 
est fixee au earter 4 et la garniture 6 a la 
plaque annulaire 7. Les axes 18 passent a 80 
travers des trous pratiques dans le carter 4. 

Pour eviter des repetitions, les parties res- 
tantes du mecanisme seront decrites en 
meme temps que le fonetionnement du dis- 
positif qui est le suivant 85 

Lorsqu'on cesse d'appuver sur la pedale 
d'aceelerateur 28 d ? un moteur. ceei agit sur 
une came 25 au moyen d'une tige 27 et 
d ? un levier 28. La came 25 souleve un levier 
24 qui porte un bras fonrchu 23 et un no 
levier 30. Le levier 30 agit en surmontant 
Paction d'une cataracte a huile qui n'offre 
aueune resistance a la premiere partie du 
mouvement. mais qui entre en action lors- 
que les surfaces de friction 5, 6 et 2 sont g5 
legerement en prise et qui empechent le 
« grippage ». Le bras fourchu 23 est en prise 
avec des tourillons 22 montes sur Panneau 
21 qui porte un roulement a billes 20 a 
alignement automatique par lequel le mou- 10 o 
vement des tourillons 22 ct dc Panneau 21 
est communique au manehon 19 et de la, 
au moven des axes .18. au manehon 12 que 
eeci a pour effet de faire coulisser sur Par- 
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bre 17. Ce mouvement est communiqiie par 
les bras 11 aux manchons 9, ce qui a pour 
effet de comprimer les ressorts 10 et d'ame- 
uer la .garniture a friction 6 de.la plaque 
5 anhulaire 7 en contact avec le disque 2. Le 
disque 2, pouvant coulisser librement lon- 
gitudinalement sur I'arbre 1, est amene en 
contact avec la garniture a friction 5 du 
carter 4. 

1 o La rotation de 1'arhre 1 et du disque 2 

est ainsi transmise au carter 4 et a I'an- 
neau 7 et .par suite, par rintermedi aire des 
axes 8 et des bras 11, au manchon 12. Des 
que le manchon 12 commence a tourner, 
i5 les surfaces inclinees des demi-accouple- 
ments a griffes 14 et 15 eont mises en -con- 
tact et la rotation est transmise a Tarbre 17 
au moyen de la bride 16. Oomme les demi- 
accouplements a griffes 14 et 15 comportent 

2 0 deux jeux de surfaces inclinees dans un 

sens et dans Tautre sur 1'axe des arbres 1 
et 17, cette action aura lieu des que la rota- 
tion commencera dans un sens ou dans Tau- 
tre. La resistance opposee a la rotation par 
2 5 Failure 17 produit une action de coincement 
entre les surfaces inclinees de 14 et 15. 
Cette action de coincement ngissant par 
rintermediaire du manchon 12, des bras 11 
et des manchons 9, comprime davantage les 
3o ressorts 10, ce qui a pour effet d'amener 
progressivement les surfaces 5 et 6 et le 
disque 2 en prise de plus en plus ferme, 
jusqu'a ce que le mouvement Eoit compllte- 
ment transmis, k cataracte 31 assurant une 
35 prise douce. 

Lorsqu'on lache la pedale de I'accglera- 
tenr, la pression exereee sur le manchon 12 
par la serie d'elements 25, 24, 28, 22, 21, 
20. 19, 18 cesse et le manchon 12 est ra- 
ta mene* a sa position initiale par les ressorts 29 
qui agissent sur les bras 13 de ce manchon. 
Les ressorts 29 sont fixes a Tune de leurs 
extremites sur les bras 13 et a Tautre sur 
le carter 4. Les bras 11, agissant en sens 
A 5 inverse au moyen des (serous 38 et des axes 8, 
retirent la plaque annulaire 7 et sa garni-, 
ture a friction 6 hors de prise avec le dis- 
que 2, supprimant ainsi la liaison meea- 
nique entre les arbres 12 et 17. 
5o Bans la figure 4, 32 est un cliquet arti- 
■ cule sur la piece 12 (fig. 1 et 2) et pouvant 
s'engager dans une encoche 35 pratiquee 
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dans la piece 15. Form alementle 5 cliquet 32 
est maintenu hors de prise par le ressort 33, 
mais lorsque ^element 12 tourne a une vi- 55 
tcsse superieure a une vitesse tres petite, 
Paction de la force centrifuge sur un coirtre- 
poids 34 fait d'une scute piece avec le cli- 
quet 32 surmonte la tension 'du ressort 33 
et engage le cliquet 32 dans *l ? encochc 35, 6o 
ce qui empeche les surfaces inclinees dc 14 
et 15, qui transmettent le mouvement en 
sens inverse -de venir en contact; ■ de sm-te 
qu'il est impossible cVembrayer en "sens 
inverse, sauf iorsque 1'arbre entrain e 17 et 65 
ses pieces coimexes sont immobiles. 

RESUME. 

La presente invention a pour objet un 
systeme de transmission pour vehicules auto- 
mobiles comportant un accouplement em- y 0 
brave" ou debraye* au moyen d'une liaison 
mecanique avec la pedale de Taccelerateur 
ou tout autre dispositif de commande de la 
vitesse d'un moteur. 

V accouplement peut comporter, avec le ^5 
dispositif de reglage de la vitesse du mo- 
t'eur, une liaison telle que 1'embrayage de 
^accouplement soit amorce par le mouve- ^ 
ment imprime a ce, dispositif de reglage \, 
pour aceelerer le moteur, Tembrayage ferme go J 
6tant ensuite effectue par des elements agis- ^ 
sant suivant la difference de vitesse entre |- 
Tarbre moteur et Taxbre entraine, et le de- ; 
brayage ayant lieu automatiquement par ces 
elements lorsque 1'arbre entraine tourne plus 85 
vite que 1'arbre moteur d$s qu'on cesse d'ac- . 
celerer le moteur. 

Les elements intermediaires commandant 
la pression d'embrayage des demi-accouple- 
ments suivant les vitesses relatives des g 0 
arbres comportent, dans une forme de reali- 
sation,- deux jeux de griffes en V dont les 
faces sont inclinees a 45° sur les axes des 
arbres, le jeu etant fixe rigidement a I'ar- 
bre entraine et 1' autre a 1' organs coulissant g5 
de I'aeeouplement, de sorte que, dSs qu'un 
contact immediat a ete etabli entre les pieces 
de I'acconplement, un jeu de griffes com- 
mence a tourner et ses faces inclinees vien- 
nent en contact avec les faces eonjuguees 100 
de I'autre jeu, ce qui produit une action de 
coincement qui amene progressivement les 
pieces de I'accouplement a une prise ferme, 
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* le debrayage ay ant lieu lorsque Farbrc en- 
frame tourne pius vite que Parbre moteur, 
ies deux jeux de grifTcs se separant et per- 
mettant h un ressort de rappel de debrayer 

2 o ¥ accouplement. 

L'embruvage ferine et progressif des pie- 
ces de l ? necouplement pent etre regie par 
une cataracte ou un dispositif equivalent 
n' entrant en action qnapres qu'un leger con- 

i o tact h friction a ete etabli entre les pieces 
de Faecouplement moven de la liaison avec 
le dispositif de regiage de la vitesse du nio- 
teur. 

L' accouplement pent comporter un dispo- 
1 5 sitif pour empecher la iriarche arridre detre 
transmise a 1'arbre entraine tant que celui-ci 
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| et ses pieces connexes tournent en avant. A 
I cet efTet, il pent comporter un cliquet porte* 
J par la piece coulissante de ^accouplement 
j et ponvant ^'engager dans une encoche pra- 20 
tiquee dans une piece solidaire de Tarbre 
entraine, un ressort maintenant normale- 
ment le cliquet hors de prise avec I'encoche 
et un contrepoids pouvant, au-dessus d'une 
petite vitesse de rotation, surmonter Taction a 5 
du ressort et amener le cliquet en prise dqns 
Tcneoehe pour empecher la marebe arriSre 
d'etre transmise a Tarbre entrain^. 

Eow.vnn Henry J*mes Cecil GILLETT. 

Par procuration : 
P. LOTBB. 
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